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GIZ 1n China seit 40 Jahren
Projektportfolio

Kontinuierliche Anpassung
des Projektportfolios an die
Partneranforderungen

Umwelt und Klima
Mobilitét

Energie
Urbanisierung

Governance

® Nachhaltige wirtschaftliche Entwicklung
1990 ® Privatsektorentwicklung

® Berufsausbildung

® Landliche Entwicklung
1980 ® Forstwirtschaft
® Armutshekampfung
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China
Der grof3te Treibhausgasproduzent

1000 million tonnes CO2

12— China pCE: 773t ® China erlebte in den letzten
= United States PCE: 16t vier Jahrzehnten eine enorme
10 T Furopeannion (U028 soziobkonomische
= India PCE:1,87¢ / Transformation und
Russian Federation PCE: 12,27t P
6 o bCE s Urbanisierung

*PCE-Per Capita Emissions

® Heute ist China der weltweit
grof3te Emittent von
Treibhausgasemissionen

® Der Verkehrssektor macht
etwa 10-12 % der CO2-
Emissionen von China aus

I I I I I ' (bis zu 26% in stadtischen
1990 1995 2000 2005 2010 2015 Gebieten)

Quelle: Eigene Darstellung basierend auf “Trends in Global CO, Emissions: 2016 Report”, PBL Netherlands Environmental Assessment Agency, The Hague, 2016
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Verkehrssektor in China
Ein Sektor mit enormen Wachstumspotential

Ein Beispiel:
Deutlich steigende Voluminaim @ Gesamtanzahl privater Pkw in China und
Personen- und Guterverkehr (Stral3e, Deutschland 2018 (Bestand in Mio. Fahrzeugen)
Schiene, Schifffahrt, Luftfahrt)
China Deutschland

E-Commerce und stadtischer e ﬁ 170 ) ) 4615

Lieferverkehr Uben zuséatzlichen
Druck auf die stadtischen
Verkehrssysteme aus

Gesamtanzahl privater Pkw pro 1.000 Einwohner in

Eigentumsrate fiir Pkw in China birgt @ China und Deutschland 2018

noch immer ein enormes
Wachstumspotential

Deutschland China

@ 550 ) & 1223
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Verkehrssektor in China

Herausforderungen und Trends

813 Millionen Menschen in China leben in stadtischen Regionen (58,5 %)

Etwa 1 Milliarde Menschen werden bis 2030 in Chinas Stadten leben

Urbanisierung Wachstum Ressourcen Umweltqualitat
[ -—
'S did e
. S f,g |~ g5
p
] ToWllrg
2 Ha =

Besonderheiten in China: Mal3stab und Geschwindigkeit

Motorisierung
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Luft-, Schiffsverkehr
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Guterverkehr
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‘ ' Taglich werden 35.000 Autos in China zugelassen, vorwiegend in Stadten
Pkw-Besitz in China: 122,3 Pkw/1.000 Einwohner (Peking: 240, Deutschland: 550)
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Verkehrssektor in China

Ziele des 13ten Fiinfjahresplans (2016-2020)

Hochgeschwindigkeitszlige
Q Ausbau eines Hochgeschwindigkeitsnetzes von

R

insgesamt 30.000 km, das 80 % aller gro3en Stadte

in China verbindet

Schnellstrallen

Bau und Erneuerung von 30.000 km
Schnellstral3e

Zivilflughafen
Bau von mindestens 50 neuen Zivilflughafen

Stadtverkehr

Ausbau von 3.000 km Schienennetz im
offentlichen Nahverkehr

S
City Cluster Transportation
Intercity Schienennetze fur die Jing-Jin-Ji-
Region, das Yangtze Delta, das Pearl River
Delta, die Chengdu-Chongging Region und
weitere Regionen

Entwicklung von Handelswegen

Aufbau von grenzibergreifenden
Handelskorridoren im Zuge der Belt and Road
Initiative (BRI)
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Mobilitat in landlichen Gebieten

Bau von 1 Mio. km Stral3e zur Erleichterung der
landlichen Entwicklung; Verbindung aller
Verwaltungsgebiete durch asphaltierte StraRen und
Shuttle-Busse

Transportknotenpunkte

Aufbau intermodaler Passagier- und
Frachtknotenpunkte sowie zugehériger Stadtkomplexe

Intelligente Mobilitat

Internet-basierter Betrieb der Transportinfrastruktur,
Internet der Fahrzeuge, Automatisierung

Alternative Antriebskonzepte

Produktion und Verkauf von in Summe 5 Millionen
New Energy Vehicles (NEVs)

Hafenanlagen

Verbesserung von Hafenclustern, Wasserstral3en
im Landesinnern sowie speziellen Anlegestellen fir
Container, Rohdl und Flussigerdgas

Fahrradfahrer und Ful3ganger

Verbesserung stadtischer Fortbewegung fiir
Fahrradfahrer und Fu3ganger
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Elektromobilitit

L4}

Der Schliissel zur erfolgreichen Verkehrswende

Elektromobilitat ist sowohl
Schlusselkomponente in Chinas
Innovation Roadmap als auch Kernpunkt
in der ,,Made in China 2025“-Initiative

Beispiel: Shenzhen hat bereits seit 2017
seine gesamte Busflotte im 6ffentlichen
Nahverkehr elektrifiziert

Politische Rahmenbedingungen auf
nationaler und lokaler Ebene fordern alle
Aspekte der E-Mobilitat (Batterieproduktion,
Ladeinfrastruktur, ,E-Shared Mobility, etc.)

wR
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Entwicklung des Absatzes von NEVs in China

(beinhaltet private Pkw als auch gewerbliche Fahrzeuge (Busse, Taxis etc.)

1.400.000

EBEV PHEV 1,256,000
1.200.000 | ====== === m e e e e

1.000.000
800.000
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400.000
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200.000 | 36; -- 409.000
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0
2011-2014 2015 2016 2017 2018
Summe

Obwohl das gesamte Absatzwachstum auf dem Automobilmarkt 2018
das erste mal seit 1990 sank, steigt der NEV-Absatz weiter an.

Entwicklung der Ladeinfrastruktur Peking ebnet den Weg fur
(Ladestationen pro 100 km in ausgewahlten Landern) mehr Elektrofah rzeuge

6 5,7
#Juli 2017 ®Juli 2018 ® Vorgehen gehen

5 Verbrennungsmotoren

Chinesische Stadte ergreifen verstarkt
Maflnahmen gegen den Besitz von
Verbrennern und férdern aktiv die

‘_w
N

3
;E {; 2.3 Nutzung von Elektrofahrzeugen
217 A 16 e
’4 v . ¢ Neue Regeln fir auslandische
t A ; :-; 0303 Autobauer
0 Z s e Keine Restriktionen bei ausléndischen
China  Deutschland  Frankreich — USA Investitionen von NEV-Herstellern zur
Durchfiihrer Forderung deren Entwicklung in China
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Elektromobilitat E j
Im Fokus der Initiative ,,Made 1n China 2025

2049 - Weltweiter Leader in der High-End-Fertigung
- Wettbewerbsvorteile und Innovationsfiihrerschaft

- Mittelm&Rige Industrienation und Erhdhung des Besitzes geistigen Eigentums (IP)
- Verbesserung der Innovationskraft und erste Durchbriiche in den zehn Schliisselindustrien

2035

- Umfangreiche Entwicklung von Chinas Fertigungssektor und Starkung der weltweiten Position als Industrienation
- Konzentration auf Qualitatsfertigung und Smart Technologies sowie Effizienzgewinn in Energie, Material und Arbeit

2025

New Energy Vehicles wurden durch den Staatsrat zu einer der 10 Schlusselindustrien der
Initiative ernannt und soll bis 2025 zum technologischen Niveau der Industrielander aufschliel3en.

Chinas ambitionierte Ziele und Entwicklungsplane fur die Elektromobilitat:

® Produktion von mindestens 1 Mio. chinesischer ® Produktion von mindestens. 3 Mio. chinesischer Qualitéts-
PHEVs und BEVs (Marktanteil von 70 %) NEVs (Marktanteil von 80 %)

® Erfolgreicher Start des Exports chinesischer PHEVs ® Exportanteil chinesischer Elektrofahrzeuge soll 10 %
und BEVs erreichen

® NEVs sollen 5 % des gesamten Kfz-Absatzes stellen ® NEVs sollen 20 % des gesamten Kfz-Absatzes stellen

® Heimische Zulieferindustrie soll einen Marktanteil Massenexport durch die chinesischer Zulieferindustrie soll
von 80 % fur Kernkomponenten erreichen beginnen

2030 EEp

B 2020 I 2025
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Elektromobilitat
Lokale und nationale Anreize zur Elektrifizierung
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Steuerbefreiungen beim Kauf von
NEVs

Minimalanteil von 30 % NEVs fur
offentliche Fahrzeugflotten

Kaufsubventionen durch die
Zentralregierung

- Spezielle Quote fur NEV-
— Nummernschilder in ausgewéhlten

Stadten

Zusatzliche lokale Kaufsubventionen

Ausschluss von Fahrverboten in
ausgewahlten Stadten (z. B. in Peking)

Kostenfreie Nummernschilder in
ausgewahlten Stadten
(z. B. in Shanghai)
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Verordnung tber den zulassigen
Flottenverbrauch

Bundesministerium

MITTELSTAND : W @g : OaVGERMAN ASIA-PACIFIC
GLOBAL BUSINESS ASSOCIATION
EXPORTINITIATIVE ENERGIE

Durchfiihrer

Sandra Retzer | Leiterin Entwicklungspolitisches Forum — GIZ GmbH
| 28.05.2019 | Seite 9



Brennstoffzellentechnologie
Die Alternative zum Strom aus der Steckdose

Die Brenstoffzellentechnologie wird bereits seit 2009 von der chinesischen Regierung geférdert
und ist im 13ten Flinfjahresplan als disruptive Zukunftstechnologie eingestuft worden.

e T Derzeitige Entwicklungen in China:

China besitzt aufgrund grofR3er
Distanzen ein enormes
Absatzpotenzial fur FCEVs (insb.
bei Bussen und Lkws)

China ist bereits der gré3te
Wasserstoffhersteller weltweit

Vorteil durch hohere Reichweiten

Keine langen Ladeprozesse wie
derzeitig noch bei reinen
Elektrofahrzeugen

Hohe Kosten fur Fahrzeuge durch
technologische Unreife und
ausbleibende Skaleneffekte

Limitierte Verfahren zur
Wasserstoffgewinnung

Hohe Investitionskosten flr
Wasserstofftankstellen

Ausbau des Pipelinenetzes fir
Wasserstoff

Hohe Technologieungewissheit

Derzeit < 1,000 Brennstoffzellenfahrzeuge (Fuel Cell
Electric Vehicles (FCEVSs)) in Betrieb; meist zu
Demonstrationszwecken

China besald im August 2018 lediglich 12
Wasserstofftankstellen

Mehrheit relevanter chinesischer Fahrzeughersteller
testet, vertreibt oder entwickelt FCEVs oder besitzt
konkrete Entwicklungspléne

Einige chinesische Stadte (,Hydrogen Valleys®) fihren
Pilotprojekte durch und bilden Kooperationen

Chinesische Firmen schliel3en strategische
Partnerschaften mit nationalen und internationalen
Unternehmen zur Férderung von Entwicklung und
Fertigung

Entstehung einer hohen Dynamik im Bereich der FCEV- und Brennstoffzellenentwicklung
deutet auf ein baldiges Wachstum im Bereich der Brennstoffzellentechnologie und FCEVs hin.

wR
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Exkurs: Made in China 2025
Weitere relevante Schlisselindustrien und Ziele

=

Fortschrittliche
Schienenverkehrssysteme

® Ausbau des

Hochgeschwindigkeitsbahnnetzes
auf 32.000 km und des gesamten
chinesischen Bahnnetzes auf
145.000 km bis 2020

Die bereits in China
marktfihrenden Unternehmen
sollen ihr Geschaft im Ausland
ausweiten und den Anteil des
Absatzes im Ausland bis 2020
auf 30 % sowie bis 2025 auf 40 %
erhdéhen

3}
&

Meerestechnik und Hightech-

Seefahrzeuge

Entwicklung von New Energy
Ships, intelligenten Seefahrzeugen
und Testequipment sowie Aufbau
geistigen Eigentums

Erreichung eines Marktanteils von
40 % fur im Inland entwickelte und
produzierte Meerestechnik und
Hightech-Seefahrzeuge bis 2020

Aufbau vollstandig digitaler,
internetbasierter und griner
Fertigungssysteme im
Industriezweig

4

Luft- und Raumfahrtsysteme

® Aufbau von auf dem Weltmarkt
konkurrenzfahigen Flugzeugherstellern

@ Entwicklung zu einem weltweit
fihrenden Zulieferer fur Luftfahrtsysteme

® Fertigung bereits festgelegter
Passagierflugzeuge (darunter z. B. der
C919 von COMAC in Shanghai)

® Forschung und Entwicklung unter
Einbeziehung internationaler
Kooperation an Spezialfluggeraten wie
Helikoptern, Businessijets etc.

@ Bau einer Vielzahl von Flughé&fen

Nicht nur fir die Automobilindustrie sondern auch fur andere Industriezweige mit direktem und
indirektem Bezug zum Verkehrssektor birgt die Initiative ein enormes Marktpotenzial und
besondere Méglichkeiten in Hinblick auf deutsch-chinesische Kooperationen.
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Intelligent and Connected Vehicles (ICVs) -

Das chinesische Begriffsverstandnis

-

ICV als zuklUnftige Fahrzeuggeneration:

Automatisierte
Fahrsysteme

® die dazu in der Lage ist, den Austausch
und das Teilen von Informationen
zwischen Fahrzeugen und X anderen
Faktoren, wie Individuen, der Infrastruktur
oder der Cloud zu ermdglichen (V2X)

® die ein Bewusstsein fur ihr komplexes
Umfeld entwickelt und selbststéndig eine ]
intelligente Entscheidungsfindung vollzieht Kommunikation

Intelligent and
................ Connected
Vehicles (ICVs)

® die es versteht; ,,sicher, effizient,
energiesparend und komfortabel fur
den Fahrer“ zu fahren

o die letztlich den Fahrvorgang

vollstandig ohne menschliche Hilfe
realisiert

Onboard Kl
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Intelligent and Connected Vehicles (ICVs) -

Komplexes Zusammenspiel der Industriesektoren

Die (Weiter-)Entwicklung von ICV ist einerseits Chinas Schlussel, ein globaler Innovationsfuhrer im Transportsektor zu
werden, andererseits ist ein komplexes Zusammenspiel zwischen unterschiedlichen Industriesektoren notwendig!

@ Online-Service-Plattformen, die Fahrzeugfertigung durch OEMs, die Technologien LIDAR, Al und 5G

ICV Strateg|en in China sowie die Technologieintegration in das Fahrzeug bilden das Fundament fiir den Betrieb von ICV.
o Tech-Unternehmen OEMs
Madein China2025 = = = = = = = = = = = = e e = e = e e e = = = jFm-—" === ==-= |
e
| | Online-Service-Plattformen [ Saic $ |
| . 69 11!
e 1 | Tencent i&if Bai'ﬂ.éﬁ | : I saic votor GEELY 1
Internet Plus I I o e ﬂ 1! DONGFENG !
! DiDi TDZR| Aubabe N ee e !
@ |--c-SssszzDsosDDDDDzzzzzzzil QFAW O !
. . I Great Wall
; | Technologieintegration 11 — = 1
Al Strategic Plan | I . . R P! ﬁfﬁéﬁ T :
| I 72 BOLOMATIC o™ 1 1 CHERY
: p p - ~ |
o : : w [simple tingChi Qi (1! (—) GAC MOTOR :
Draft Strategy for ICV Innovation 1 G UISEER® % 7MEE 1! [ e e 11
e e e e - 11, Elektrofahrzeuge
lr= e e e e e s e s s s = = TR | 11
LIDAR und Al 11
e : : Cambricon /. l 11! | Q NIO 11
Medium and Long-Term Auto I e \L/ (%) 1! I 'w' 1
I Horlzon i S =
Development Plan Ol @ ok, |SLAMIEC | Benewoke| robosense HESAI 1y | 11
(el BBy bepeliereliapeiiereliareliaye iy e B e ipelipuliarll | I___—_'_—_'_—_—_—_'_—_'_—_'_ J

In und um China hat sich bereits ein komplexes System von Unternehmen und
Unternehmenskooperationen mit ,,Global Leader“-Ambitionen rund um die Entwicklung von
ICV aufgebaut, die versuchen, die ICV-Strategien der chinesischen Regierung umzusetzen.
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Intelligent and Connected Vehicles (ICVs) -

Kooperationen zwischen Deutschland und China

o Baitme) © Der Tech-Gigant
Baidu pflegt
auffallig viele
Kooperationen

Y
/ / / HUAWEI * **‘
// i" &5 ’
— NIO 9 %
)
) BOSCH Z —
@B / \ NAVINFO)>
POLEERT
\ —

—

Es existiert bereits eine Vielzahl von Kooperationen zwischen den Big Playern der
deutschen Automobilindustrie und chinesischen Unternehmen und
Forschungseinrichtungen der zuvor angesprochenen Bereiche.
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Shared Mobility -0
Ein Beitrag zu Chinas Sharing Economy

Die sehr hohe Bevdlkerungsdichte in chinesischen Gro3stadten tberkompensiert die verhéaltnis-
malflig geringe landesweite Fahrzeugdichte und Ubt starken Druck auf deren Verkehrssysteme aus.

Treibhausgas-
emissionen

Reduzierte Lokale Luftver-
Lebensqualitat schmutzung
Starker Druck auf

stadtische

Shared Mobility als Bestandteil Chinas
Sharing Economy wird zur Vermeidung der
identifizierten Probleme aktiv gefoérdert

Das Konzept ,Sharing Economy*“ (SE) wird
als Schlisselfaktor zur Sicherung der
Technologieflihrerschaft in ,Location-
based Services” verstanden

Verkehrssysteme

® Bis 2020 wird erwartet, dass Dienst-
leistungen der SE einen Anteil von 10 %
des BIP von China ausmachen werden
Verkehrsstaus

China gilt bereits seit Jahren als Vorreiter neuartiger Mobilitats-Services wie Ride-Hailing,
Bike-Sharing und nun zunehmend auch Car-Sharing.
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Shared Mobility 0-6
Ride-Hailing in China
Ist in China die Rede von Ride-Hailing, so geht kein Weg an Didi Chuxing vorbei!

Didi Chuxing ist weltweit groRter Anbieter von Ride-Hailing- @ / DiDiv UBER \

Services mit mehr als 450 Mio. registrierten Nutzern in tber Total Number of Rides 2017 RidesperDay  Drivers Number o cities covered
400 Stadten und einem Marktanteil von etwa 85 % s 30,000,000 @ . 400+
.40 Didi China 2 3 Didi C]
15000000 @@ 2 674+
T . . Uber World Dl Chine Uber World her World
Schnelles Wachstum wurde ermdglicht durch finanzielle ® 40 s |
. . . ‘unding
Foérderung von namenhaften Investoren wie Tencent, o D) BREBE B8 5206
Alibaba, Temasek Holdings der SoftBank oder auch Apple panbpn
s B B B B B K $21.70n
Valuation
(billion USD) o 4‘
/ &” et $56bn [L0-] $62bnm
é (2017) Didi Cha Uber World

Calling [ baoking
of traditional
taxis via the Didi
app.

® Das Unternehmen besitzt ein breit gefachertes
Mobilitats-Service-Portfolio, welches stetig ausbaut wird

® Gleichzeitiger Aufbau neuer Geschéaftsbereiche durch
Investments in Kl, Big Data und ICV

Q,H T / ® Erdffnung der ersten eigenen Forschungseinrichtung
Ende 2015 zur Optimierung von Versandsystemen und
Routenplanung
Durchfiihrer
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Shared Mobility 0-0
Bike-Sharing und Car-Sharing in China

Aktuelle Entwicklungen im Bike-Sharing Aktuelle Entwicklungen im Car-Sharing

® Nach einem rasantem Marktaufschwung
und einhergehender Ubersattigung in 2017
pendelt sich der Markt langsam ein

Das Statussymbol Auto verliertin der @
Bevolkerung zunehmend an Bedeutung und
er6ffnet Marktchancen fir das Car-Sharing

® Der Markt bleibt unrentabel und fihrt bei Unternehmen Die Entwicklung des chinesischen Car-Sharing-Marktes @
zu Nettoverlusten verlief bisher verhaltnismaRig langsam

® Bike-Sharing Unternehmen haben sich daher aus dem Das Konzept des Car-Sharings erfreut sich groRer @
Markt zurtickgezogen oder ihr Unternehmen an Big staatlicher Unterstiitzung (insb. chinesische Akteure)

Player verkauft (z. B. Mobike an Meituan Dianping)

Konzept steht vor einigen grofRen Herausforderungen ( @

® Didi dringt mit eigener Bike-Sharing-Plattform auf den u. a. hohe Anforderungen an Verfligbarkeit, Parkraum und
Markt vor und integriert seine eigene Marke Didi Bike als Service-Levels, hohe Investitionskosten, niedrige
auch anderer Services (z. B. Ofo und Bluegogo) Fahrzeugauslastung und starker Preisdruck
Trotz dynamischen Marktes ist das Bike- Fur das Car-Sharing wird trotz grol3er
Sharing nicht mehr aus Chinas Grol3stadten Herausforderungen ein weiteres Wachstum
wegzudenken. erwartet.
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Chancen fiir die deutsche Industrie
Technologieintegration

Bei der Implementierung von Technologien in

Auf Forschungs- und Entwicklungsebene ist China in : o
S . ) ; . 0 Produktions- und Logistikprozesse werden aufgrund von
Hinblick auf die notwendigen Basistechnologien fur - o S .
die Verkehrswende oftmals schon weit fortgeschritten Qualitatsdefiziten sowie einem Mangel an Innoyatlonskraft
' und Erfahrungen erhebliche Schwéchen sichtbar.

Chancen fur die deutsche Industrie

® Innovative Diversifizierung des Geschafts in Chinas stark wachsenden Wirtschaftszweigen

® Nutzung langjahriger Erfahrungswerte in der Integration neuartiger Technologien und Systeme

® Nutzung und Erhaltung des Wettbewerbsvorteils ,,Qualitat” auf dem chinesischen Markt

Beispiel: Chinas E-Commerce Sektor ist bereits sehr grofd und weiterhin stark wachsend - Chancen im Logistiksektor

Effizienz in der Schifffahrt Elektrifizierung des Straf3enguterverkehrs Ausbau des Logistikschienennetzes
"
“ becker marine systems ( STREETSCOOTER SI E M E N S
® Entwicklung neuer Energiesysteme @ Expansion passender Geschaftsmodelle fir®@ Langjéhrige Projekterfahrungin
in schwach entwickelten Industrien Elektro-Nutzfahrzeuge im Logistiksektor leistungsfahiger Bahnelektrifizierung
(z. B. LNG PowerPacs) ® Vorstellung vielversprechender ® Qualitativ hochwertige und
® Vermarktung auf dem bereits riesigen Geschéftsideen auf chinesischem ganzheitliche Losungen zur
chinesischen Markt fur Schifffahrt Markt Bahnelektrifizierung
Durchfiihrer
Bundesministerium =)
junde MITTELSTAND . : ;
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Herzlichen Dank!

Deutsche Gesellschaft
fur Internationale
Zusammenarbeit (GI1Z) GmbH

Bereich GloBe (Sektor- und Globalvorhaben)
Sandra Retzer
Potsdamer Platz 10

Leiterin 10785 Berlin
Entwicklungspolitisches Forum
T +49 30 338424-211

M +49 152 9001 6904
E
I

sandra.retzer@giz.de
www.developmentpolicyforum.de
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